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Das auf den folgenden Seiten dargestelite taktile Leitsystem stellt eine entscheidende
Verbesserung der Sicherheit blinder und sehbehinderter Menschen dar.

Die Umsetzung dieses Konzeptes bei der Errichtung von Bahnsteigen bedeutet eine

wesentliche Erh6hung der Mobilitédt dieser Menschen, dies wire ein entscheidender

Beitrag zur Verbesserung von deren Lebensqualitat.
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1. Allgemeines

1.1. Vorbemerkung
Taktile (tastbare) Leitsysteme unterstiitzen die Mobilitat biinder und sehbehinderter
Menschen, wobei diesen bewusst ist, dass taktile Bodeninformationen unter winterlichen
Bedingungen nur schwer bzw. nicht nutzbar sind.
Fr eine sichere Nutzung taktiler Leitsysteme ist ein geeignetes Mobilitatstraining oder
eine entsprechende Einweisung erforderlich. Die Osterreichischen Bundesbahnen
empfehlen die Absolvierung eines geeigneten Mobilitatstrainings.
Die folgenden Zahlenwerte fiir Aomessungen konnen auf Grund von Toleranzen nur auf
1 cm genau angegeben werden.

1.2.  Grundprinzip
Die Sicherheit des blinden oder sehbehinderten Menschen ist das Ziel beim Einbau eines
Blindenleitsystems. Der blinde oder sehbehinderte Mensch mufB am Bahnsteig vom
Blindenleitsystem "eingeschlossen" sein, die Ausgange mussen durch das Leitsystem
erreichbar sein. Der blinde oder sehbehinderte Mensch ertastet mit seinen Stock oder mit
den Fussen das taktile Leitsystem, die sichere Gehrichtung bekommt der Benutzer durch
die Verlegerichtung der Steine mitgeteilt, quer zur Gehrichtung verlegte Steine bedeuten
entweder einen Richtungswechsel oder das Ende bzw. den Anfang eines sicheren
Bereiches.
sehbehinderte kénnen teilweise schemenhaft das Leitsystem erkennen, manchmal wird
aber auch der gelbe Warnstreifen zur Orientierung herangezogen.
Die Oberkante der Leitsteine wird im Rahmen des taktilen Leitsystemes niveaugleich mit
der angrenzenden Bahnsteigoberflache verlegt. Tastbare Einbauten wie z.B.
Schachtdeckel (strukturierte Metalldeckel) kénnen das Leitsystem auf einer Lange bis zu
2m unterbrechen.
Zur Anwendung kommt der mit Bescheid 825.043 typengenehmigte zweigeteilte
Blindenleitstein (Blindenleitstein II); dieser Stein ist mit dem Stein Flistercoloc kompatibel
und kann bei entsprechender Bestellung auch mittels Pflasterverlegegerat (vorgefertigter
Verband in der Palette) verlegt werden. Fur die taktile Erkennbarkeit ist beiderseits des
Leitsteins (im Verband als Leitstreifen oder als Avisierstreifen, Avisierfeld) die Verlegung
von Flustercolocsteinen auf einer Breite von mindestens 22 cm erforderlich (bei
Nachrustungen), die Verlegung von Flistercoloc auf der gesamten Bahnsteigflache ist
jedoch anzustreben. Bei den Pflasterverlegearbeiten ist auf das Typenblatt bedacht zu
nehmen; dabei ist insbesondere auf die Geradlinigkeit der Rillen und auf die exakte
Hohenlage der Stege zu achten. Auf Grund der Tatsache, dass die Stege beim Einritteln
ausbrechen konnen, ist unbedingt eine Rittelplatte mit Plattengleitvorrichtung zu
verwenden.
Beschadigte und ausgebrochene Steine kénnten bei blinden und sehbehinderten
Menschen zu Irritationen fihren und sind daher auszutauschen.
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1.3. Der zweigeteilte Blindenleitstein (Darstellung
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2.

2.1.

VERLEGESCHEMA

Elemente

Das taktile Leitsystem besteht aus dem SICHERHEITSSTREIFEN, der in der Regel parallel
zur Bahnsteigkante liegt, den ABSCHLUBSTREIFEN, durch die der Bahnsteig an der
Stirnseite abgeschlossen ist, den ZUBRINGERSTREIFEN, dem AVISIERUNGSSTREIFEN sowie
Gelandern gemaB ON V 2104, Stiegen und Mauern. Die verschiedenen Streifen (2.2. -
2.7.) kénnen Uber die ganze oder einen Teil der Breite durch Mauern, Gelander oder
Steher unterbrochen (ersetzt) sein, wenn diese entweder auf der sicheren ,
gleisabgewandten, Seite umgangen werden konnen, oder wenn diese die Leitfunktion
entsprechend der © Norm V 2102 Gbernehmen. '

Die versetzte Fihrung von Leitstreifen ist zulassig, wobei der maximale Sprung 44 cm
betragen darf (,Ecke auf Ecke”), die Mindestlange der geraden Verlegung beiderseits
des Sprunges darf 2 m nicht unterschreiten, eine Lange von 3 m ist anzustreben.

Der WARNSTREIFEN gemaB der OBB - Dienstvorschrift DV B 50 ist rein optisch (gelb).

-y~

e

?

MAUER

~p

4
L
L

GELANDER )

!

RN R Rk
gAgRERyRaRaN

Iy Ay Ay Ay A

g

HHHH R AW

RRR RN

Rhhh
app
M

LU
/
i

nh il R

GELANDER ;
!

{

i

2 o~ ~ L—\ - } . ~. s B

Taktiles Leitsystem auf Bahnsteigen Seite 6
Verlegeschema fiir den zweigeteilten Blindenleitstein



PB-JEN-2281  1218g JEBE PE PM +43 1 83086 zZoss2

cBB s
Bsterreichische Bundesbahnen
Planung & Engineering

e —
—

SRR Anlage
_ . . Bundesministeriums szB pecheid des
2.2. Sicherheitsstreifen : < vanens inncvaden und Technologle
Der Sicherheitsstreifen wifd paralle! dul BEhtgigkante in einem Abstand von 68cm
+/- 11 ¢m von der Innenw‘gﬁmwens verlegt,fs ist damit ein ¥
geschwindigkeitsabhéngiger Regelabstan sR-der-OBB-Dienstvarschrift DV B 50,
Pkt. 13.3.2 von der Gleisachse einzuhaiten, :
Der Sicherheitsstreifen fohrt den Benutzer entlang der Bahnsteigkante (in einer
Entfernung von 1,195 m bis 2, 225 m von der Bahnsteigkante), die Rillenrichtung verlauft
parallel zur Bahnsteigkante. Er sollte nach Méglichkeit nicht unterbrochen werden
(Ausnahme: Schachtdeckel, tastbare, umgehbare Hindernisse). Auch im Bereich einer
" Abzweigung" fur einen Zubringer sind die Rillen des Sicherheitsstreifens durchgehend
parallel zur Bahnsteigkante zu verlegen (Stoppwirkung). Den Abschluss zum
Bahnsteigende bildet der sogenannte AbschluBstreifen.
Der Sicherheitsstreifen ist ca. 44 cm breit (entspricht 2 Leitsteinen).
Der Mindestabstand von 57 cm darf nicht unterschritten werden.
Regelabstand des taktilen Leitstreifens von der Gleisachse
[Vkm/h  |bis 80 100 120|140 160 200
(m 2,88 2,98 3,08 3,18 3,38 3,88
(Abstinde gem. DV 8 50, Pkt. 13.3.2, um 68cm erhdht)
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2.3. AbschluBBstreifen am Bahnsteigende (durchgehende Gleise)
Der AbschluBstreifen wird im rechten Winkel zum Sicherheitsstreifen verlegt und stellt
far den blinden oder sehbehinderten Menschen das Ende des Bahnsteiges dar. Ein
Mindestabstand von 1,35m zum stirnseitigen Ende des Bahnsteiges ist einzuhalten.
Die Rillenrichtung der Leitsteine im AbschluBstreifen ist rechtwinkelig zum
Sicherheitsstreifen.
Der AbschluBstreifen ist ca. 88 cm breit (entspricht 4 Leitsteinen).
Ein Abschlussstreifen darf nicht durch Schachtdeckel unterbrochen werden, im Falle
einer O Norm gerechten Absturzsicherung ist kein AbschluBstreifen erforderlich.
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2.4. AbschluBstreifen am Ende des Aufenthaltsbereiches
Bei schmalen Bahnsteigen gibt es neben dem fiir den blinden und sehbehinderten
Menschen sicheren Bereich am schmalen Ende einen Bereich, in dem er ungefahrdet den
Zug verlassen und sich zum Ausgang hin bewegen kann (Aussteigebereich), in dem er
sich jedoch keinesfalls aufhalten sollte. Zwischen dem sicheren Aufenthaltsbereich und
dem Aussteigebereich ist, betrachtet aus der Richtung des Aussteigebereiches, zuerst
eine etwa 44 cm lange Unterbrechung des Sicherheitsstreifens, und dann ein ca. 44 cm
breiter (2 Leitsteine) AbschluBstreifen, die Rillenrichtung ist Uber die gesamte Breite
rechtwinkelig zum Sicherheitsstreifen.
Ein Abschlussstreifen darf nicht durch Schachtdeckel unterbrochen werden.

'
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2.5. Abschlussstreifen bei wechselnden Bahnsteigbreiten (z.B. Stutzgleise)
Bei wechselnden Bahnsteigbreiten (Z2.B. am Ende von Stutzgleisen) ist der
Abschlussstreifen einfach zu verlegen (ca. 44 cm breit.). Wenn in diesem Fall an den
entsprechenden Stirnseiten kein Geldnder oder eine dhnliche Absicherung vorhanden ist,
ist ein Mindestabstand des Leitstreifens von 1,35 m von der Kante (bzw. vom oberen
Ende der Rampe) einzuhalten.
Der Sicherheitsstreifen wird am Stutzgleiseinde durch einen querliegenden Leitsstein (44
* 33 ¢m) abgeschlossen. Der unmittelbar vor diesem Abschluf3 abzweigende
Abschlussstreifen wird nur einfach (44 cm breit) verlegt um auch eine Zubringerfunktion
erfullen zu kénnen
Ein Abschlussstreifen darf nicht durch’ Schachtdeckel unterbrochen werden, im Falle
einer O Norm gerechten Absturzsicherung ist kein AbschluBstreifen erforderlich.
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2.6.

Zubringer

Der Zubringer miindet im rechten Winkel in den Avisierstreifen bzw. den
Sicherheitsstreifen und soll den Benutzer zu einem Aus-, Abgang bzw. Aufzug leiten.
Schrage Zubringer sind nach Moglichkeit der Anlageverhéltnisse zu unterlassen. Ein
Zubringer soll immer geradlinig und auf die vom Bahnsteig aus betrachtet rechte Seite
des Ausganges hin verlegt werden (rechter Handlauf). Bei Aufziigen weist der Zubringer
auf die Bedienelemente des Aufzuges, der zulassige Abstand von der Lifttar (Rahmen)
betragt 1,5 m, gemessen im rechten Winkel zur Lifttar.

Der Zubringer darf den Sicherheitsstreifen nicht unterbrechen. Den Abschluss des
Zubringers bei einem Stiegenabgang stellt der Avisierstreifen dar, den Abschluss bei
einem Slcherheltsstrelfen stellt das Avisierfeld dar. Richtungswechsel sind zuldssig.

Der Zubringer ist in der Regel ca. 44 cm breit (entspricht 2 Leitsteinen).
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2.7.

Avisierstreifen - Avisierfeld

Bei einem Stiegenabgang ist ein Avisierstreifen aus einem 44 cm breiten Leitstreifen (2
Leitsteine) Gber die gesamte Breite der Stiege vorzusehen. Die Rillenrichtung ist parallel
zur Stiegenkante (rechtwinkelig zur Gehrichtung).

Bei der Einmindung eines Zubringers in den Sicherheitsstreifen ist ein Avisierfeld
vorzusehen. Dieses besteht aus zwei Blindenleitsteinen (ca. 44 cm breit), die mit der
Rillenrichtung normal auf den Sicherheitsstreifen im Eck zwischen Sicherheitsstreifen und
Zubringer zu verlegen sind. Ein Avisierfeld ist moglichst beidseitig des Zubringers zu
verlegen.

Vor Rolltreppen ersetzt eine tastbare Abdeckung (Riffelblech, Gumminoppen) den
Avisierstreifen. Vor Aufziigen ist ein Avisierstreifen nicht erforderlich, wenn der Zubringer
vor der Lifttur in einem Abstand von 1,5 m, gemessen im rechten Winkel zur Lifttdr,

beginnt.
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3. REGELPLAN
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Gleisachse
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