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Das auf den folgenden Seiten dargestellte taktile Leitsystem stellt eine entscheidende
Verbesserung der Sicherheit blinder und sehbehinderter Menschen dar.

Die Umsetzung dieses Konzeptes bei der Errichtung von Bahnsteigen bedeutet eine
wesentliche Erhéhung der Mobilitét dieser Menschen, dies wére ein entscheidender

Beitrag zur Verbesserung von deren Lebensqualitat.

Osterreichischer Blinden- und

Sehbehindertenverband | gy ietmar Graff, Verkehrssprecher)

Hilfsgemeinschaft der Blinden und

Sehschwachen Osterreichs

Verein Blickkontakt

(Josef Knoll, Verkehrssprecher)

Y

(Wolfgang Kremser, Projektkoordinator)
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1.

1.1.

1.2.

Allgemeines

Vorbemerkung

Taktile (tastbare) Leitsysteme unterstiitzen die Mobilitat blinder und sehbehinderter
Menschen, wobei diesen bewusst ist, dass taktile Bodeninformationen unter winterlichen
Bedingungen nur schwer bzw. nicht nutzbar sind.

Fur eine sichere Nutzung taktiler Leitsysteme ist ein geeignetes Mobilitatstraining oder
eine entsprechende Einweisung erforderlich. Die Osterreichischen Bundesbahnen
empfehlen die Absolvierung eines geeigneten Mobilitatstrainings.

Die folgenden Zahlenwerte fur Abmessungen kdnnen auf Grund von Toleranzen nur auf
1 cm genau angegeben werden.

Grundprinzip

Die Sicherheit des blinden oder sehbehinderten Menschen ist das Ziel beim Einbau eines
Blindenleitsystems. Der blinde oder sehbehinderte Mensch muB am Bahnsteig vom
Blindenleitsystem "eingeschlossen" sein, die Ausgange missen durch das Leitsystem
erreichbar sein. Der blinde oder sehbehinderte Mensch ertastet mit seinen Stock oder mit
den Fiissen das taktile Leitsystem, die sichere Gehrichtung bekommt der Benutzer durch
die Verlegerichtung der Steine mitgeteilt, quer zur Gehrichtung verlegte Steine bedeuten
entweder einen Richtungswechsel oder das Ende bzw. den Anfang eines sicheren
Bereiches.

Sehbehinderte kénnen teilweise schemenhaft das Leitsystem erkennen, manchmal wird
aber auch der gelbe Warnstreifen zur Orientierung herangezogen.

Die Oberkante der Leitsteine wird im Rahmen des taktilen Leitsystemes niveaugleich mit
der angrenzenden Bahnsteigoberflache verlegt. Tastbare Einbauten wie z.B.
Schachtdeckel (strukturierte Metalldeckel) kénnen das Leitsystem auf einer Lénge bis zu
2m unterbrechen.

Zur Anwendung kommt der mit Bescheid 825.043 typengenehmigte Blindenleitstein
Blindenleitstein III; dieser Stein ist mit dem Stein Sickerdrain kompatibel und kann bei
entsprechender Bestellung auch mittels Pflasterverlegegerat (vorgefertigter Verband in
der Palette) verlegt werden. Fir die taktile Erkennbarkeit ist beiderseits des Leitsteins (im
Verband als Leitstreifen oder als Avisierstreifen, Avisierfeld) die Verlegung von
Sickerdrainsteinen auf einer Breite von mindestens 32 cm erforderlich (bei
Nachriistungen), die Verlegung von Sickerdrain auf der gesamten Bahnsteigflache ist
jedoch anzustreben. Bei den Pflasterverlegearbeiten ist auf das Typenblatt bedacht zu
nehmen; dabei ist insbesondere auf die Geradlinigkeit der Rillen und auf die exakte
Héhenlage der Stege zu achten. Auf Grund der Tatsache, dass die Stege beim Einritteln
ausbrechen kénnen, ist unbedingt eine Ruttelplatte mit Plattengleitvorrichtung zu
verwenden.

Beschadigte und ausgebrochene Steine kdnnten bei blinden und sehbehinderten
Menschen zu Irritationen fithren und sind daher auszutauschen.
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2.

2.1.

VERLEGESCHEMA

Elemente

Das taktile Leitsystem besteht aus dem SICHERHEITSSTREIFEN, der in der Regel parallel
zur Bahnsteigkante liegt, den ABSCHLUBSTREIFEN, durch die der Bahnsteig an der
Stirnseite abgeschlossen ist, den ZUBRINGERSTREIFEN, dem AVISIERUNGSSTREIFEN sowie
Gelandern gemaB ON V 2104, Stiegen und Mauern. Die verschiedenen Streifen (2.2. -
2.7.) kénnen Uber die ganze oder einen Teil der Breite durch Mauern, Gelander oder
Steher unterbrochen (ersetzt) sein, wenn diese entweder auf der sicheren,
gleisabgewandten, Seite umgangen werden kdnnen, oder wenn diese die Leitfunktion
entsprechend der O Norm V 2102 tibernehmen.

Die versetzte Filhrung von Leitstreifen ist zuldssig, wobei der maximale Sprung 45 cm
betragen darf (,Ecke auf Ecke”), die Mindestldnge der geraden Verlegung beiderseits
des Sprunges darf 2 m nicht unterschreiten, eine Lange von 3 m ist anzustreben.

Der WARNSTREIFEN geméaB der OBB - Dienstvorschrift DV B 50 ist rein optisch (gelb).

Sickerdrain 16
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2.2.  Sicherheitsstreifen _ Hlaphyn L T g e
Der Sicherheitsstreifen wird parajlelzuy gahqst,eigtkar'né‘i‘ﬁ einem Abswnd*vonlﬁl;%% i
+/- 16 < von der Innenkante des gelben Warnstreifens verlegt. Es ist damit ein “E
geschwindigkeitsabhanglgémggiabstand,gemaﬂ der OBB - Dienstvorschrift DV B 50, f

Pkt. 13.3.2 von der Gleisachse einzuhaiten. C
Der Sicherheitsstreifen fihrt den Benutzer entlang der Bahnsteigkante, die Rilieh(ichtU‘ngJ
verlauft parallel zur Bahnsteigkante. Er sollte nach Moglichkeit nicht unterbrochen
werden (Ausnahme: Schachtdeckel, tastbare, umgehbare Hindernisse). Auch im Bereich
einer "Abzweigung" fir einen Zubringer sind die Rillen des Sicherheitsstreifens

durchgehend parallel zur Bahnsteigkante zu verlegen (Stoppwirkung). Den Abschluss

zum Bahnsteigende bildet der sogenannte AbschluBstreifen.
Der Sicherheitsstreifen ist ca. 45 ¢cm breit.
Der Mindestabstand von 60 cm darf nicht unterschritten werden.

Regelabstand des taktilen Leitstreifens von der Gleisachse

'Vkmmh | bis 80 100 120 140 160

1200

l ‘
m 2,96 306 |3.16 3.26 3,46

3,96

Abstinde gem. DV 8 50, Pkt. 13.3.2, um 76cm erhoht)
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Sickerdrain 16

Warnstreifen
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2.3. AbschiuBstreifen am Bahnsteigende (durchgehende Gleise)
Der AbschluBstreifen wird im rechten Winkel zum Sicherheitsstreifen verlegt und stellt
fur den blinden oder sehbehinderten Menschen das Ende des Bahnsteiges dar. Ein
Mindestabstand von 1,35m zum stirnseitigen Ende des Bahnsteiges ist einzuhalten.
Die Rillenrichtung der Leitsteine im AbschluBstreifen ist rechtwinkelig zum
Sicherheitsstreifen.
Der AbschluBstreifen ist ca. 90 cm breit (entspricht 2 Leitsteinen).
Ein Abschlussstreifen darf nicht durch Schachtdeckel unterbrochen werden, im Falle
einer & Norm gerechten Absturzsicherung ist kein AbschluBstreifen erforderlich.
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2.4. AbschluBstreifen am Ende des Aufenthaltsbereiches
Bei schmalen Bahnsteigen gibt es neben dem fiir den blinden und sehbehinderten
Menschen sicheren Bereich am schmalen Ende einen Bereich, in dem er ungeféhrdet den
Zug verlassen und sich zum Ausgang hin bewegen kann (Aussteigebereich), in dem er
sich jedoch keinesfalls aufhalten sollte. Zwischen dem sicheren Aufenthaltsbereich und
dem Aussteigebereich ist, betrachtet aus der Richtung des Aussteigebereiches, zuerst
eine etwa 45 cm lange Unterbrechung des Sicherheitsstreifens, und dann ein ca. 45 cm
breiter AbschluBstreifen, die Rillenrichtung ist Gber die gesamte Breite rechtwinkelig zum
Sicherheitsstreifen. Ein Abschlussstreifen darf nicht durch Schachtdeckel unterbrochen
werden.

[TTTTT il ifdl
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2.5.

Abschlussstreifen bei wechselnden Bahnsteigbreiten (z.B. Stutzgleise)

Bei wechselnden Bahnsteigbreiten (z.B. am Ende von Stutzgleisen) ist der
Abschlussstreifen einfach zu verlegen (ca. 45cm breit.). Wenn in diesem Fall an den
entsprechenden Stirnseiten kein Geldnder oder eine dhnliche Absicherung vorhanden ist,
ist ein Mindestabstand des Leitstreifens von 1,35 m von der Kante (bzw. vom oberen
Ende der Rampe) einzuhalten.

Der Sicherheitsstreifen wird am Stutzgleiseinde durch einen querliegenden Leitsstein
abgeschlossen. Der unmittelbar vor diesem Abschluf3 abzweigende Abschlussstreifen
wird nur einfach (ca. 45 cm breit) verlegt um auch eine Zubringerfunktion erfillen zu
kdnnen

Ein Abschlussstreifen darf nicht durch Schachtdeckel unterbrochen werden, im Falle
einer O Norm gerechten Absturzsicherung ist kein AbschluBstreifen erforderlich.

Bahnsteigkante
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2.6. Zubringer
Der Zubringer mindet im rechten Winkel in den Avisierstreifen bzw. den
Sicherheitsstreifen und soll den Benutzer zu einem Aus-, Abgang bzw. Aufzug leiten.
Schrage Zubringer sind nach Moglichkeit der Anlageverhéltnisse zu unterlassen. Ein
Zubringer soll immer geradlinig und auf die vom Bahnsteig aus betrachtet rechte Seite
des Ausganges hin verlegt werden (rechter Handlauf). Bei Aufzligen weist der Zubringer
auf die Bedienelemente des Aufzuges, der zuldssige Abstand von der Lifttar (Rahmen)
betragt 1,5 m, gemessen im rechten Winkel zur Lifttdr.
Der Zubringer darf den Sicherheitsstreifen nicht unterbrechen. Den Abschluss des
Zubringers bei einem Stiegenabgang stellt der Avisierstreifen dar, den Abschluss bei
einem Sicherheitsstreifen stellt das Avisierfeld dar. Richtungswechsel sind zul&ssig.
Der Zubringer ist in der Regel ca. 45 cm breit.

Bahnsteigkante
. : 1
Abstand gemiR DVB 50 -.
Warnsteifen =F . .
gemii6 DVB 50 Y Sickerdrain 16
n
E: - Warnstreifen
gemag DVB50
" o . —-— o
’ § N - Blindenstein
il
Sickerdrain 16 Blindenstein
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2.7. Auvisierstreifen - A s um B@g’ghgeeld des

Bei einem Stiegenab arlglfst&‘:m AJETSFMEﬁéﬂr aw bﬁ*fﬂm%méﬁqﬁ@%ﬁr&@? itfer
die gesamte Breite d¢r Stiege v@rihsehqm DQRIIIennchtung, ist paralle! zur Stiegenkange
(rechtwinkelig zur G hnchtung) S

Bei der Einmindung itsstreifen ist ein Avisierfeld
vorzusehen. Dieses besteht aus einem Blindenleitstein (ca. 45 cm breit), die mit der—
Rillenrichtung normal auf den Sicherheitsstreifen im Eck zwischen Sicherheitsstreifen und
Zubringer zu verlegen sind. Ein Avisierfeld ist moglichst beidseitig des Zubringers zu
verlegen.

Vor Rolltreppen ersetzt eine tastbare Abdeckung (Riffelblech, Gumminoppen) den
Auvisierstreifen. Vor Aufziigen ist ein Avisierstreifen nicht erforderlich, wenn der Zubringer
vor der Liftt(ir in einem Abstand von 1,5 m, gemessen im rechten Winkel zur Lifttr,

beginnt.
Bahnsteigkante
CHTH OO T H -
Abstand gemd8 DVB 50— h T e e e :—Cj:—fj
: L b o e B L | L
Wamsteifen L~ H T H
gemBDVBSO e A e B Sickerdrain 16
SR R R R Warnstreifen
b gemat DVB50
= :mm ' e e e aT Tt
- LU —l S—-———r - Blindenstein
N - ol [
— :—Z:E ——
] nin ~ Auvisierstreifen
N Miuiz el N bestehend aus Blindensteinen
THHRHHHHHHH T e
" Sickerdrain 16 .
Avisierfeld
bestehend aus Blindensteinen
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3. REGELPLAN
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Gleisachse

Regelquerschnitt

Bereich Bahnsteigkante
M=1:20

Umgrenzung des lichten Raumes
erweiterter lichter Raum fir
Bauwerke und feste Gegenstande

0,76 + 0.16 ,

e

- 1.665

, " 1

1 1Stk. Blindenleitstein IT

e

S N S S (S R S £ 4601 (1NN
. ARSI VAR I AT N P LN AN .'.-_“‘:-"Jf IO RPN
Bahnsteigkante RN g et T
B I I IR
./' o ‘/ ; .7-L
SOK +0,00m ////// / //////
/
/ ,Wornstrelfen //// 7
_ N |— arnstreie g s
L emdB DV B50- /.
S S
////////// ////////,/
— M / /// // 4 /// // e / /// 4 '//
= Y WPl
INATNORE
..::" *’—,-'":3" .- _"!._Q . v
AR R Tk B EE P RS
s IR e RN e e

<80 km/h

100 km/h

geplante zulassige Geschwindigkeit

120 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 200 km/h

B 2,20 m

2,30 m

2,40 m 250 m 2,70 m 3,20 m

kleinster Abstand Gleisachse - Warnstreifen



OBB &

PLANUNG & ENGINE

Anlage
zum Bescheid des

sty q,“' T
spey ot . AT Y H
Bundesministartums Hir Yarleehy Innovation und Techrologie

! LR :
! ” ) b P RS TN -~

Bahnsteigkante

H
i
i
(o
]
°
¥ -L g
3
N3
iy
T
}

i L
E::lf” I :
N

) iy

~ Bohnsteigkante




PLANUNG & ENGINEERING

GBB

3 F 3
H H AR H ¥ T )
1, T ;) NTTT
f 11 §
t 14 il T11 i %
InE
i ; 7
byt . oy
) T -
T T 3
i %
7 T 44
1 H i
.::‘m 1 i H {1
L H i T H 1t 5
Y T T 4
H I H B
£ U000 AT O 00 0 908
1 SN ™ v §
.

7
1
T
t phet
.adﬂamn_ruﬂm__w%ﬂf.www. Ay
LT T LTI
4_@ %_ww_%fﬁﬂnﬁ :m~up_.ﬁ».wm.~mm.am.
HH ,.... f
T - Y I T
LI B
! ¥ o i
1 e e
» k) % T
5 g &
) TELT ] i i LI LT
CTITEV LI IITII T IS L] {
31 ..,M T T YT T 11317 1
P —
L i wd‘w bt o
1 b H
" I g r i3
[ LI i T
™ T [TTT7Y 1
: ] 7 T
Tt n %) L :
i H :
1 1 1 ¥
]
% -
a»\r s -._ !
TT T 13T T T T
]
e ﬂ..m....
—a v_.—.ﬁ.ﬂsj i1 H
! LTI
1 «4}‘_ -




GBB

PLANUNG & ENGINEERING

Anlage e

Bundes m Bescheid des
ministariums & ur Verkshr, Innovatian und Technologie

'&--L

Gleisachse

Schachtdeckel 70/140

Bohnstel kqn"_tg

g u n

Cr- s - HOHH- i T i
1% o~ i = B [ h NN -
[ 1 . Ny Ngmon 1
RySyh - . uy = . 1 u
L i} I i biistis - REasmn
ERRNGUININE T - FEEE sENER ]
5 {g\«%ﬁ@jj; et 1 ;"4} L}%‘ augnpussuininsulaiuling i ?:};:"T“‘: TGO ]
it T jf%{_{j: . W:L;%j’i T qﬁr i 5 I
i e A e e e T HH
- » Qo -+
[+ oy n it :E: " N 4] - - '*-:j ] -

- i "_t n Ci ' ..} ) " " y = s =
158

thnste|gkqnte Lo e R e R e R

Schachtdeckel  70/140
Gleisachse




oBB

PLANUNG & ENGINEERING

zum Bescheid des

Bundesminls’tenum'- fiir Varkehs, Inng - 2tinn 1nd Tachnologie

E=.!u u!:.-§§= E A !i=;§§ =‘i-i. =

s

?ai:-.

T -‘
‘?-:%El

i
““""==‘|f !

.

B T 87 A TIPS E T B

m
"“
e

=

= ii‘gga. |

ﬁﬁ:ﬂ" =- 5:5;‘:*&'-""iii”ii'iia-i;:"-“!ﬁ:" s

e

| v

o
u‘ i i{‘ ii‘ ""‘

mmsw




EBENSEER

Eb Um Steine leb ter.

Anla

Bundesministeriumes ﬁgﬁmug:mgmu B

Rilfs-Bodbahdoatiationn

6 En

Technische Hilfe fiir sehbehinderte und blindé Menschen;
Leitsystem zum Tasten.

In Bodenbeladge eingearbeitete Blindenstreifen aus
Rillenplatten (Rillung in Gehrichtung) stelien fur sehbehinderte
und blinde Menschen eine wichtige Hilfe zur Erhdhung ihrer
Sicherheit und zur Erleichterung der Orientierung dar. Die
Ritlenplatten werden mit den gebréuchlichen Langstocktypen
tastend erkannt und dienen als Markierung und
Orientierungshitfe mit richtungsweisender und begrenzender
Funktion (Bodenindikatoren). Sie kdnnen auch mit den FiiBen
wahrgenommen werden und sind durch kontrastierende
Gestaltung fir Sehbehinderte leichter erkennbar.

Format:
Steinmaf 44,5 x 29,5cm
Steinhdhe 8 cm

Rillentiefe 5 mm

Oberftédchengestaitung:

Hochabriebfester Vorsatzbeton mit Quarzsandzusatz

Farbe:

steingrau *), anthrazit *), sandsteingeib *)

*} Lieferzeit auf Anfrage

Sichtkanten:

Kurze Seite fein abgefast

Lange Seite (senkrecht zur Rillung) ohne Fase
Fugenausbildung:

Sichtbare Fugenverfiillung, der Fugenabstand wird durch am
Stein befindliche Abstandsnhoppen sichergestelit.

Verband:

Lauferverband

Randausbildung:

Durch das komplette Decor-, Fussgéngerzonen- bzw. Cityline
Programm bzw. auch durch Schneiden der Steine méglich

Blindenplatte
Steinmal fem] 29,50 x 44,50
Steinstarke {cm} 8
Gewicht fig/m?] 190
Bedarf [Stk/m?} 7,5 bzw. 3,33 je ifm

]

ﬂ .
Grundri®

e, ﬁﬁﬂﬁ

Schnitt

Wir empfehien, den Blindenplatte nur mit Gummiplatte und in
Langsrichtung (parailel zur Rillung) abzuriittein !

MaBgenauigkeit, Spaltzugfestigkeit und Abschieifveriust:
Gemat O-NORM B 3258 nachgewiesen.

Frost-, Tausalzbestandigkeit:

Gemil O-NORM B 3306 nachgewiesen.

Wichtig: Betreffend Salzstreuung die Angaben des Herstellers
beachten {mdglicherweise fiir Beton ungeeignet).
Giiteliberwachung:

Durch staatlich anerkannte Materialprifanstaiten. VOB -
Giiteschutz.

auf Anfrage moglich

Stand 07/2000. Irrtamer bzw. Druckfehler sind fur die EBENSEER Betonwerke AG nicht verbindlich.




